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1.Inbroduccion

En el marco del 150 aniversario de la fundacién de la ciudad de Valle de Santiago, los
esfuerzos por la procuracion de sus espacios publicos y la mejora en la habitabilidad de
estos es una prioridad enmarcada en diferenrtes instrumentos de planeacion
municipal. La Alameda o Parque Hidalgo, poseé caracteristicas invaluables, sus
aproximadamente 16,000mZ, le confieren al menos dos distinciones: ser uno de los
Parques Centrales del casco urbano y al mismo tiempo el espacio arbolado con mayor
superficie en el municipio de Valle de Santiago.

Como lo establece el Programa de Gobierno 2021 - 2024, la mejora de los cuatro cruces
o nodos viales en torno a la Alameda con el objetivo de priorizar la movilidad no
motorizada, el empoderamiento ciudadano y la reduccion de las emisiones
contaminantes es una Obra Sell6 que se desarollaria desde intervenciones de
urbanismo tactico.

Este documento consta de 3 titulos, el primero centra su atencién en el anaisis del
comportamiento de la vida publica de los cuatro nodos aldededor de la Alameda para
determinar el diagndstico del estado actual del espacio publico. En este de desarrolla el
andlisis sobre la identificacion de las lineas de deseo o trayectos realizados por las
difetentes modalidades de transporte y se expone la deteccion de frecuencia de paso
de peatones, ciclistas y personas que conducen vehiculos motorizados.

En el segundo titulo, se describe la estrategia de rediseno en la geometria vial tomando
como base los resultados del primer titulo. Para servir como herramienta de trabajo en
el corto, mediano vy largo plazo el presente documento contiene proyecciones en la
infraestructura vial que permitan al Ayuntamiento de Valle de Santiago establecer un
programa de acciones para consolidar la infraestructura vial que promueva la mejora
en las condiciones de habitabildiad en la zona, a partir del cuidado ambiental de Ia
Alameday la seguridad vial de quienes se mueven entorno aella.

Finalmente, se establecen los criterios que debe incorporar el diseno ejecutivo de la
intervencién de Urbanismo Tactico, a través de mecanismos de participacion
ciudadana, como resultado de una caja de herramientas elaborada para distintos
perfiles de personas, sectorizado por edad y ocupacion.

06






5

a_gen 1 Panoramlca de arg' qLe eshrucburan la Alameda o Parqye Hldalgo

¢ Vlsnbéog de julio'del 2022. 15:00'horas.

i \ v ,‘4?‘—'

2. Diagnéstico del estado acbtual
del espacio publico

2.1 Sistema de planeacién municipal y normativa federal

De acuerdo con el marco de planeacion municipal, los espacios publicos de Valle de Santiago
pertenecen al Subsistema Recreacidn, el cual resulta indispensable para el desarrollo de la
comunidad a través del bienestar fisico y mental individual, como a la reproduccion de la fuerza
de trabajo a partir del descanso y esparcimiento’. En total, el Subsistema Recreacién se
conforma por plazas civicas, areas de juegos infantiles, jardines vecinales, parques urbanos y de
barrio, y areas de ferias o exposiciones. Los 26 jardines vecinales constituyen 59, 140 m?2 del
municipio. Ver figura 1. Municipio de Valle de Santiago y la ubicacién del equipamiento y
cobertura del subsistema Recreacién.

De acuerdo con la Norma Oficial Mexicana de Espacios Publicos: NOM-001-SEDATU-2022, la
Alameda Municipal, puede clasificarse por tres componentes: Funcién, Administracién y Escala
de Servicio. Respecto a la primera, la clasificacién por el componente de Funcion, las areas
fisicas y los elementos del mobiliario urbano que le estructuran corresponden a la tipologia de
Area Verde Urbana - Parque-Jardin y Espacio Deportivo. Ver Imagen 1. Vista aérea de reas que
estructuran la Alameda o Parque Hidalgo

'Programa Municipal de Desarrollo Urbano Ordenamiento
Ecolégico Territorial 2018 - 2038 . Instituto Municipal de
Planeacién de Valle de Santiago
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Figura 1. Municipio de Valle de Santiago y la ubicacion del equipamiento y cobertura del subsistema Recreacion.
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Elaboracion propia con base en PMDUOET Valle de Santiago - IMPLAN Valle de Santiago.
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La segunda clasificacion, por el componente de Administracién, corresponde al caracter
municipal, al ser un espacio administrado a cargo de la autoridad local a través de las areas o
dependencias, cuyas facultades inciden en el cuidado, mantenimiento y gestion del espacio
publico. En cuanto a su clasificacion del componenete de Escala de Servicio, se identifica
Sin

como de escala tipo A-T; de acuerdo con la norma en mencidn, la escala establece que la
distancia de la poblacion directamente beneficiada oscilan en 400 a 500 metros.
embargo, la particularidad de la escala de la ciudad puede diferir de la normativa, por lo que a
continuacion se describe la proximidad que guarda con otros espacios publicos de la cabecera

municipal.
2.2 Proximidad
Al norte, y comunicado a través de la vialidad Avenida Chapultepec, la Alameda guarda una
distancia lineal de aproximadamente 39894m con el espacio publico denominado
"Parquecito”; mientras que en en sentido norponiente a 669.25m lineales del epicentro de cada
manzana urbana guarda proximidad con el denominado Jardin Central. Ver Figura 2. Plano de

manzanas urbanas y otros espacios publicos préximos a la Alameda.
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Figura 3. Panoramica de la proximidad entre la Alarﬁ yel ecito.

Elaboracion’propia. Visita 09 de julio del 2022. 15:00 horas." =

De manera particular el Jardin Central municipal y la Alameda comparten un par vial que
constituye la comunicacion poniente - oriente entre estos, a través de las vialidades
Avenida Benito Juarez y Avenida Melchor Ocampo. De todo el territorio que comprende
la cabecera municipal la Unica vialidad que contiene infraestructura ciclista, tipo carril
delimitado con textura de pavimento es la Avenda Benito Juarez, iniciando de la
interseccion con la Calle Emilio Carranza, que comunica con el Jardin Central hasta la
Calle Pipila. Ver figuras 3. Panordmica de la proximidad entre la Alameda y el
Parquecito y figura 5. Panoramica de la proximidad entre la Alameda y el Jardin
Central.

2.3 Radio de influencia

Para obtener una primer interpretacion de las caracteristicas demograficas en torno a la
Alameda con el proposito del presente estudio, se determind un radio de influencia de
300 metros, tomando como epicentro el vértice central de la manza donde se ubica la
Alameda. A apartir de ello, la poblacion total correspondiente a dos AGEB de localidades
es de 1,861 habitantes, de los cuales 1,035 son mujeres y 823 hombres.

El &rea de cobertura de las AGEB comprende un total de 18 manzanas urbanas igual a 111,
395 hectareas con un perimetro de 5278 metros. Tomando un area de influencia a
consideracién de los 500 metros cuadrados de la Norma Oficial Mexicana citada
anteriormente, el area de influencia ascenderia a 265, 344 hectareas con un perimetro
de 9990.07 metros . Ver figura 4. Poligonos de areas de influencia a 300 y 500 metros.
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2.4 Caracteristicas de la poblacién

Como un factor que permite mejorar la interpretacion de los espacios publicos vy las
dindmicas de vida vida publica, o utilizacién del espacio en torno a estos, se identificaron al
menos 5 caracteristicas a partir de los datos censales existentes.

Respecto al total de poblacion del rea de influencia de 300m, el 56% corresponde al sexo
femenino y el 44% al masculino (Ver tabla 1. Poblacion del drea de influencia a 300 metros por
género y porcentajes), el rango de edad con mayor nimero de personas corresponde a la
poblacion oscilia entre 15 a 64 anos, seguido por la poblacién de 65 anos y mas. Ver tabla 2
Clasificacion de edades del area de influencia a 300 metros.

Tabla 1. Poblaci6n del area de influencia a 300 mebros por género y porcentajes

Porcentaje Porcentaje

Poblacién Poblacién Poblacién pos Py
Localidad total - e poblac.lon poblam.on
femenina masculina

042 0001 0386 181 5.27 4.46
11 042 0001 0386 OOS 223 128 95 6.88 510
n 042 0001 0386 009 9 5 4 0.27 021
n 042 0001 0386 on 130 70 60 376 322
n 042 0001 0386 012 0 0 0 0.00 0.00
n 042 0001 0386 013 145 78 67 419 3.60
n 042 0001 0386 021 147 81 66 435 355
n 042 0001 0386 022 47 27 20 145 1.07
n 042 0001 0390 002 130 71 59 3.82 317
n 042 0001 0390 003 187 106 81 5.70 435
n 042 0001 0390 008 151 79 72 4.25 387
n 042 0001 0390 010 76 40 36 215 1.93
n 042 0001 0390 on 3 * *
n 042 0001 0390 016 61 32 29 172 156
n 042 0001 0390 024 125 75 50 403 269
n 042 0001 0390 025 163 99 64 5.32 344
11 042 0001 0390 026 52 28 24 150 129
042 0001 0390 059 0.97 0.70
-m--mmm——
Total en porcentaje 55.62% 44.22%

Elaboracion propia en base a INEGI. Censo de Poblacion y Vivienda 2020. Cuestionario Basico.
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Tabla 2. Clasificacion de edades del area de influencia.

Localidad Poblacion | Poblacién | Poblacion | Poblacion | Poblacién | Poblacion | Poblacion
Total 0-2afos | 3-5afios | 6-Mafios | 12-14 afios | 15-64 afios | 65-mas afios
1l 42 386 181 4 4 1 4 130 28

1 2
l 42 1 386 3 223 10 9 24 6 42 32
l 42 1 386 9 9 * * 0 0 6 *
l 42 1 386 1l 130 5 4 10 6 88 17
1l 42 1 386 1?2 0 0 0 0 0 0 0
l 42 1 386 13 45 7 4 8 6 % JiS)
1l 42 1 386 21 47 4 5 13 4 100 21
l 42 1 386 2 47 0 0 0 * 39 7
1l 42 1 390 2 130 * * 10 5 0 2
1l 42 1 390 3 187 * 4 1S 10 o7 30
1l 42 1 390 8 161 3 3 14 5 104 2
1l 42 1 390 10 76 * * 3 u 49 18
1l 42 1 390 1l 3 * * * * * *
1l 42 1 390 16 61 * * * * 4 “
1l 42 1 390 24 126 10 4 13 4 84 10
1l 42 1 390 25 163 4 8 13 9 102 6
1l 42 1 390 26 52 * * 4 * 40 4
1l 42 1 390 59 3 0 B B 4 18 6

Elaboracion propia en base a INEGI. Censo de Poblacién y Vivienda 2020. Cuestionario Basico.

2.5 Poblacion con discapacidad.

En las 18 manzanzas que estructuran el area de influencia en mencion, se identificaron un
total de 66 personas con algun tipo de discapacidad, de las cuales 43 tienen una
discpacidad de tipo motriz.

Para efectos de lo anterior las caracteristicas de la poblacion seleccionadas fueron:

Poblacién con discapacidad: Para determinar el total de poblacion con discapacidad que
habita en las 18 manzanas urbanas del drea en mencién, se tomaron dos de las 4 variantes
que proporciona INEGI, tomando a consideracion que el objetivo del presente estudio.

Personas con motriz o dificultad para caminar, subir o bajar: Limitacion para
desplazarse, flexionar extremidades inferiores y subir o bajar escalones o pendientes,
debido a la falta total o parcial de piernas o a la inmovilidad de las mismas. Excluye la
dificultad relacionada con el proceso de crecimiento o desarrollo de la poblacién infantil.

Personas con dificultad para ver: Limitacién para distinguir la forma, el tamano y el color
de un estimulo visual a corta y larga distancia y que, aun usando lentes (lentes de armazon,
de contacto o intraoculares), la persona no pueda ver bien debido a lo avanzado de alguna
enfermedad o problema visual; asi como la pérdida total y la debilidad de la vista enuno o
ambos 0j0s
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3. El estado actual del espacio publico a partir de la deteccién de lineas de deseo
3.1 Metodologia

De acuerdo con Lynch, los nodos son lugares o puntos estratégicos de una ciudad en donde
existen cruces o convergencias de vias, es decir, lugares en donde se determinan actividades de
los barrios. Por ello, para interpretar el comportamiento de los viajes en los 4 nodos que
comunican el sistema de movilidad municipal con la Alameda, se realizaron levantamientos
urbano-arquitecténicos, considerando elementos del mobiliario o de la infraestructura urbana
que de manera consecuente condicionan las lineas de deseo en las diferentes modalidades de
transporte.

Para representar las condiciones actuales de estas lineas de deseo se realizaron analisis a partir
de imagenes aéreas en un total de 3 visitas de campo en horarios de 08:00, 14:00 y 19:00 horas los
dias viernesy sabado. La altura de las imagenes aéres oscila entre los 20 y 25 m.

Clasificacién de los nodos para el estudio:
* Nodo 1: Cruce de 2 vias o calles: Avenida Chapultepec y Avenida Melchor Ocampo.

» Nodo 2: Interseccion de 3 vias o calles: Agricultores, Avenida Colon y Avenida Melchor
Ocampo.
» Nodo 3: Cruce de 2 vias o calles: Avenida Benito Juarez y Avenida Colén.

» Nodo 4: Interseccion de 3 vias o calles: Avenida Chapultepec, Avenida Benito Juarez y
Paralela a la Avenida Benito Juarez

La eleccion de los 4 nodos de estudio se alinea al Programa de Gobierno 2021 - 2024 de la
administracion municipal de Valle de Santiago, denominada como una -Obra Sello-. (pag 88) vy
para priorizar la movilidad no motorizada, propiciar el emopoderamiento de ciudadanos vy la
apropiacion del espacio publico, con el objetivo de reducir emisiones daninas producidas por
automotores.

Caracteristicas de los nodos.

La constitucion de cada uno de los nodos tiene variaciones, mientras que el Nodo 1se compone
por solo dos cuerpos viales, el Nodo 2 contiene 4 cuerpos viales, por otro lado el Nodo 3
contiene 4 cuerpos viales y el Nodo 4, se estructura por 3 cuerpos viales. Ver figura é. Plano de
los 4 nodos de estudio.

De acuerdo a los usos de suelo y los equipamientos urbanos en su alrededor, el comportamiento
de cada nodo resulta diferente, por ello se realizd un estudio de las lineas de deseo, trayectos y
direcciones que peatones, ciclistas y personas que conducen vehiculos motorizados (entrando
en esta categoria automoviles particulares, motocicletas y de transporte publico) realizan, para
con ello identificar los elementos de la infraestructura vial que se requieren, en funcion de
propiciar seguridad vial y al mismo tiempo detonar una intervencion de bajo costo y de una
implementacion inmediata.
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Figura 6. Plano de los 4 nodos de estudio.

Nodo 2: Interseccion de 3 vias
o calles: Agricultores, Avenida
Colén y Avenida Melchor

«
-

Nodo 4 - Cruce entre Avenida
Benito Juarez y Avenida
Colon.

Nodo t: Cruce de 2 vias o
calles: Avenida Chapultepec y
Avenida Melchor Ocampo.

Nodo 3 - Interseccion de 3 vias o

calles: Avenida Chapultepec y
Avenida Ernesto Gallardo.

Elaboraci6n propia.



El estudio de las lineas de deseo en las diferentes modalidades de transporte requiere por lo
menos de la grabacion en toma aérea a partir de un Drone a fin de identificar las trayectorias y
con ello definir patrones repetitivos. Ver figura 7. Ejemplo de identificacién de lineas de

deseo.
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AV.M.OCAMPO

4. Anailisis de lineas de deseo concentrado del Nodo 1- Cruce de 2 vias o calles:
Avenida Chapultepec y Avenida Melchor Ocampo.

En este espacio publico se detectaron un total de 35 patrones de lineas de deseo en
modalidades motorizadas y no motorizadas, alcanzando un total de 16 movimientos
direccionales posibles. La mayoria de los movimientos direccionales asi como de las lineas de
deseo que se identificaron, se presentan enla modalidad a pie, seguido de la ciclista y al final los
movimientos direccionales para el transito motorizado. Ver figura 8. Concentrado de lineas y
y direcciones identificadas del Nodo 1.

Figura 8. Concentrado de lineas y direcciones identificadas del Nodo 1.

Movimientos direccionales y lineas de deseo

Direcciones Modalidad Total delineas
‘ 9 Peatonal - 22
o [ o [ o |
[t [ e |« |

AV.M.OCAMPO Simbologia

AV. CHAPULTEPEC

Lineas de deseo peatonal

Lineas de deseo ciclista

Lineas de deseo personas
conductoras de vehiculos
motorizados

Direccion de trayecto peatonal

Direccién de trayecto ciclista

Direccién de trayecto motorizado

Propia con base en visitas de campor realizadas el 08 y 09 de julio del 2020.

La falta de sefalamientos verticales y horizontales, asi como la subutilizacion del espacio
publico aledano a las banquetas a partir de comercio o estacionamiento, promueve que las
distancias de las diferentes modalidades de transporte sean mas largas y por tanto, con mayor
tiempo de exposicién en el arroyo vehicular.

A continuacion en el andlisis de cada modalidad de transporte se especifica el niUmero total de

elementos y las acciones necesarias para mejorar las condiciones del Nodo 1 en materia de
seguridad vial.
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4.1 Andlisis de lineas de deseo peatonal del Nodo 1.

El espacio publico no cuenta con senalamiento de Rayas de cruce peatonal (M-7) lo que
fomenta que las personas a pie no reciban orientacion para efectuar sus trayectos, al respecto
se encontraron hasta 22 lineas de deseo que marcan la trayectoria que siguen las personas. Ver
figura 9. Lineas de deseo peatonal y direccidnes identificadas del Nodo 1.

Figura 9. Lineas de deseo peatonal y direcciones identificadas del Nodo 1.

AV. CHAPULTEPEC

AV. M. OCAMPO

AV.M.OCAMPO

Simbologia

5] Las lineas de deseo peatonal se

{ identificaron en ambos sentidos, por
ello tienen un tridngulo cuya punta mas
largaindica el sentido de la linea.

Propia con base en visitas de campor realizadas el 08 y 09 de julio del 2020.

La amplitud del arroyo vial en ambas avenidas representa una oportunidad valiosa para
reconfigurar su estado actual y proyectar nuevas areas peatonales. En total se requiere la
implementacion de 4 cruces peatonales para comunicar las banquetas existentes, dos rayas de
alto y marcas de prohibicion del estacionamiento, al menos a una distancia de 10 metros lineales en
el vértice de encuentro entre las banquetas de cada manzana.

Respecto al senalamiento vertical, al menos se requieren 2 banerolas de cruce de escolares y dos
de cruce de peatones para promover mayor legibilidad y con ello brindar preferencia de cruce a
las personasapie.
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AV.M.OCAMPO

472 Andlisis de lineas de deseo ciclistadel Punto 1.

Respecto a la presencia de ciclistas en la interseccion se identificaron al menos 5 diferentes
direcciones unidas por 9 lineas de deseo, motivadas por el uso del arroyo vial y el ingreso hacia
la Alameda. Al igual que respecto a la infraestructura peatonal el Punto 1 carece de elemento
de infraestructura vial que condicionan los movimientos de las vy los ciclistas. Ver figura 10.
Lineas de deseo ciclistay direcciones identificadas del Nodo 1.

Figura 10. Lineas de deseo ciclista y direcciones identificadas del Nodo 1.

Elementos regulatorios de sefialamiento vial requeridos:

Clasificacio

Sefialameinto horizontal NOMO34-SCT2-2011

AV. CHAPULTEPEC

AV.M.OCAMPO

Seiialamiento vertical

ﬂ =

*Sugerida en el Manual de Calles - Disefio Vial para las Ciudades
Mexicanas, SEDATU.

Simbologia

Las_lheasdedeseoddmse

Propia con base en visitas de campor realizadas el 08 y 09 de julio del 2020.

Se observaron también ciclistas sobre banquetas, movimientos registrados en la direccion del
arroyo vehicular, toda vez que no existe infraestructura ciclista segregada o algun tratamiento
en el diseno vial que indique que los carriles vehiculares son de prioridad ciclista.

Al menos 5 tipos de senalamientos de tipo horizontal se necesitan para reforzar la seguridad
vial y mejorar la accesibilidad. Aunado a lo anterior implementar al menos dos tipos de
senalamientos de tipo vertical, promoveria una mejor interpretacion y convivencia entre las
diferentes modalidades de transporte.



AV.M.OCAMPO

4.3 Anélisis de los trayectos y direcciones de personas que conducen vehiculos motorizado del

Nodo 1.

En el Nodo 1 solo se identificaron 2 movimientos de vehiculos motorizados, uno hacia el sur
sobre la Avenida Chapultepec y otro hacia el poniente continuando con la Avenida Melchor
Ocampo. Ver figura 11. Trayectos de personas que conducen vehiculos del Nodo 1

AV. CHAPULTEPEC

Figura 11. Trayectos de personas que conducen vehiculos moborizados del Nodo 1.

Elementos regulatorios de sefialamiento vial requeridos:

Clasificacion
NOMO034-5CT2-201

AV.M.O0CAMPO

Senal restrictiva de
velocidad maxima en el
carril

Al menos tres de las lineas de deseo de
conductores de vehiculos motorizados
identificadas se hacen en un solo
sentido de circulacion

Propia con base en visitas de campor realizadas el 08 y 09 de julio del 2020.

Al menos 5 senalamientos de tipo horizontal resultan necesarios para acondicionar el espacio
publico y con ello mejorar la experiencia de las personas usuarias de vehiculos motorizados en la
convivencia con otras modalidades, principalmente en ceder el paso a peatones y ciclistas.

Dos senalamientos mas adicionales de tipo vertical que indiquen la velocidad méaxima asi como la
prohibicion de estacionamiento en al menos 10 metros lineales, como se especifica en en andlisis
delaslineas de deseo peatonal.



5. Analisis de lineas de deseo concentrado del Nodo 2 - Interseccion de 3 vias o calles:
Agricultores, Avenida Colon y Avenida Melchor Ocampo

En esta interseccion se identificd un total de 20 direccionesy 53 lineas de deseo que concentran
los trayectos o lineas de deseo por cada modalidad de transporte, en donde, al igual que en el
Nodo 1, la mayoria de las opciones disponibles predominan en las direcciones y movimientos de las
modalidad a pie, seguido de las ciclistas y al final las de personas que conducen vehiculos
motorizados. Ver figura12. Concentrado de lineas y direcciones identificadas del Nodo 2.

Figura 12. Concentrado de lineas de deseo y direcciones identificadas del Nodo 2.

Movimientos direccionales y lineas de deseo

Modalidad Total de lineas
"o [ e |

AVIARGICULTORES

Ciclista

Motorizado

Simbologia
AV.M.OCAMPO

Lineas de deseo peatonal

Lineas de deseo ciclista

Lineas de deseo personas
conductoras de vehiculos
motorizados

Direccién de trayecto peatonal

Direccién de trayecto ciclista

Direccién de trayecto motorizado

AV:COLON

Propia con base en visitas de campor realizadas el 08 y 09 de julio del 2020.

La peculiaridad que guarda esta interseccién se basa en el cierre de paso para vehiculos
motorizados en la Avenida Melchor Ocampo con direccion hacia el oriente, por lo que las Unicas
direcciones identificadas fueron por parte de peatones vy ciclistas que se dividieron por las
banquetas mas préximas. Ver imagen de portada 2. Avenida Melchor Ocampo y cierre de paso a
vehiculos motorizados.
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5.1 Andlisis de lineas de deseo peatonal

Respecto a lainfraestructura del senalamiento vial, al igual que en el Punto 1, la escasa o nula
presencia de elementos verticales y horizontales, promueve cruces de diversa forma vy
distancia, lo que representa oportunidad para desarrollar una nueva configuracion en la
geometria vial, para promover la ampliacion de banquetas. Ver figura 13. Lineas de deseo
peatonal y direcciones identificadas del Nodo 2.

Figura 13. Lineas de deseo peatonal y direcciones identificadas del Nodo 2.

Clasificacion
Sefialameinto
Rayasde ¥
i el “
Marca de prohil del
estacionam
AV.M.OCAMPO

Cruce de escolares

AVIARGICULTORES

Cruce de peatones

Simbologia

8 Las lineas de deseo peatonal se

{ identificaron en ambos sentidos, por

a‘. ello tienen un tridngulo cuya punta més
largaindica el sentido de la linea.

AV:COLON

Propia con base en visitas de campor realizadas el 08 y 09 de julio del 2020.

Una particularidad que guarda este Nodo radica en que unicamente 3 banquetas de las 13
direcciones que toman las personas a pie guardan un tamano mayor a los dos metros. (Para
mayor precision en las dimensiones de las banquetas ver Anexo 1. Levantamiento Urbano-
Arquitecténico. El resultado de este analisis permite determinar que al menos 4 cruces
peatonales son requeridos para comunicar las banquetas de las calles con transito
vehicular. Adicionalmente 3 lineas de alto en el sentido que ingresan los vehiculos a la
interseccion y una marca de prohibicion del estacionamiento para evitar la realizacion de
distancias largas enlas lineas de deseo peatonal.
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AV.M.OCAMPO

5.2 Analisis de lineas de deseo ciclista del punto 2

Respecto ala presencia de personas sobre bicicletas se identificaron al menos 6 direcciones
de trayectos que motivan 6 lineas de deseo, esto por dos condiciones del espacio publico: la
primera debido al cierre de transito vehicular enla continuidad hacia el poniente de la
Avenida Melchor Ocampo y el ingreso de bicicletas hacia el acceso de la Alameda. Ver
figura14. Lineas de deseo ciclista y direcciones identificadas del Punto 2.

Figura 14. Lineas de deseo ciclista y direcciones identificadas del Nodo 2.

AV: ARGICULTORES

AV:COLON

Elementos regulatorios de sefialamiento vial requeridos:

Clasificacion
“ Sefialameinto horizontal NOMO34-SCT2-2011

-
Flechas de direccién para
carriles

Marca de estacionamiento M-111

Marca de indicacién de
velocidad en el carril

Seflalamiento vertical

Circulacion de ciclistas

*Sugerida en el Manual de Calles - Disefio Vial para
Mexicanas, SEDATU.

Simbologia

Las lineas de deseo ciclista se
identificaron en ambos sentidos, por ello
tienen un tridngulo cuya punta mas larga
indica el sentido delalinea.

Propia con base en visitas de campor realizadas el 08 y 09 de julio del 2020.

Por lo anterior al menos 5 senalamientos de tipo horizontal permitirian que las y los ciclistas
tuvieran preferencia de paso sobre las personas que conducen vehiculos motorizados, al
mismo tiempo, la incorporacion de al menos 2 senalamientos de tipo vertical que prevengan
y anuncien la presencia de ciclistas, aunaria a la conviviencia entre las difetentes

modalidades.
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5.3 Analisis de lineas de deseo de personas que conducen vehiculos motorizados del Nodo 2.

Respecto a la identificacion de los trayectos vehiculares, una caracteristica resaltable del
estado actual, resulta la amplitud de las Avenida Melchor Ocampo, direccién al poniente y
Avenida Colén con direccion al sur, al tomar la distancia de paramento a paramento se
observo que superan los 12 y 15 metros respectivamente, lo que permite la reconfiguracion
de ambas vialidades en funcién de ampliar la oferta de infraestructura peatonal y de la
consolidaciéon de un carril compartido de prioridad ciclista, a través de orejas y bajo los
criterios de accesibilidad universal,

Figura 15. Trayectos de personas que conducen vehiculos motorizados del Nodo 2.
Elementos regulatorios de sefialamiento vial requeridos:

Clasificacion
NOMO034-SCT2-2011

AV: ARGICULTORES

Flechas de direccion para
carriles

Marca de estacionamiento

AV.M.OCAMPO Marca de indicacién de

velocidad en el carril

Marca de prohibicién del
estacionamiento

Sefialamiento vertical

Sefal restrictiva de
velocidad maxima en el
carril

Sefal restrictiva de

prohibido estacionarse

Sugerida en el Manual de Calles - Di para las Ciudades
Mexicanas, SED,

Al menos tres de las lineas de deseo de
conductores de vehiculos motorizados
identificadas se hacen en un solo
sentido de circulacion

AV:COLON

Propia con base en visitas de campor realizadas el 08 y 09 de julio del 2020.

En total se identificaron al menos 05 elementos de senalamiento horiztonal indispensables
para mejorar la conduccion de las personas de vehiculos motorizados y al mismo tiempo
promover la sesiond e paso a peatones y ciclistas. Ver figura 13. Trayectos de personas que
conducen vehiculos motorizados del Nodo 2.
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6. Anilisis de lineas de deseo concentrado del Nodo 3 - Interseccion de 3 vias o calles:
Avenida Chapultepec y Avenida Ernesto Gallardo.

En lainterseccion conformada por cuatro cuerpos viales de las 3 vialidades que convergen,en
total se identificaron 22 movimientos direccionales por todas las modalidades de transporte a
partir de 42 lineas de deseo. La mayoria de los movimientos y lineas de deseo fueron de
peatones, seguido por ciclistas y al final personas sobre vehiculos motorizados. También se
identificd que el estacionamiento de tipo bateria en los primeros 10 metros del acceso a la
Alameda genera que los vehiculos se conviertan en obstaculos que modifican las lineas de
deseo peatonal. Ver figura 16. Concentracion de lineas de deseo del Nodo 3.

Figura 16. Concentracién de lineas de deseo y direcciones del Nodo 3.

Movimientos direccionales y lineas de deseo

Direcciones Modalidad Total de lineas
I N O
I T T

Simbologia

AVENIDA CHAPULTEPEC

AVENIDA BENITO JUAREZ

Lineas de deseo peatonal

Lineas de deseo ciclista

Lineas de deseo personas
conductoras de vehiculos
motorizados

/

Direccion de trayecto peatonal

Direccién de trayecto ciclista

Direccién de trayecto motorizado

PARALELA A CHAPULTEPEC

Propia con base en visitas de campor realizadas el 08 y 09 de julio del 2020.

El Nodo O3 guarda en particular la caracteristica de comunicar la infraestructura ciclista
existente con la manzana de la Alameda, lo que desprende un mayor numero de lineas de
deseo tanto peatonales como ciclistas. Lo anterior a la ausencia de senalamiento vertical y
horizontal que indique la utilidad que se propuso para la infraestructura vial existente o bien
elementos que permitan conducir las lineas de deseo por cada modalidad como bolardos o
maceteros.
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P

6.1 Analisis de lineas de deseo peatonal

Se identificaron 28 lineas de deseo peatonal que comunican la interseccion entre las
banquetas de cada cuerpo vial y el acceso hacia la Alameda. El diseno actual de la
infraestructura peatonal motiva que las lineas de deseo de las personas a pie sean de hasta 20
metros lineales lo que representa oportunidad para reducir a través del rediseno de la
geometria vial, considerando ampliaciones de banquetas, adecuando el mobiliario urbano vy
marcando los cajones de estacionamiento para evitar elementos obstructivos. Ver figura 17.
Lineas de deseo peatonal del Nodo 3.

Figura 17. Lineas de deseo peatonal y direcciones identificadas del Nodo 3.

Elementos regulatorios de sefialamiento vial requeridos:

Clasificacién

Rayasde i
Cruces peatonal M7

- fnatent: n
Marca de prohibicion del
estacionam

Cruce de escolares

AVENIDA CHAPULTEPEC

AVENIDA BENITO JUAREZ

Cruce de peatones

Simbologia

Las lineas de deseo peatonal se
identificaron en ambos sentidos, por
ello tienen un tridangulo cuya punta mas
larga indica el sentido de la linea.

PARALELA A CHAPULTEPEC

Propia con base en visitas de campor realizadas el 08 y 09 de julio del 2020.

Ademas se identificaron obstaculos peatonales de dos tipos, moviles y fijos. Mientras que los
fijos pueden ser desde mobiliario urbano para la venta de algun tipo de servicio, principalmente
de comida, los obstaculos mdéviles en cambio, son prinicipalmente vehiculos que se estacionan
invadiendo areas peatonales, como el acceso hacia la Alameda, provocado el incremento en
distancia de las lineas de deseo peatonal al tener que rodear cualquier de estos dos tipos de
osbtaculos.
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6.2 Andlisis de lineas de deseo ciclista

Debido a que la Avenida Judrez poseé infraestructura ciclista, las 08 lineas de deseo
identificadas se manifiestan hacia todos los cuerpos viales. De acuerdo con el Reglamento de
Transito para el Municipio de Valle de Santiago, publicado en el Diario Periddico Oficial del
Estado de Guanajuato el dia 20 de enero del 2017, las velocidades maximas permitidas van en
funcion de la jerarquia vial, siendo el limite méximo de 25 kilémetros por hora, lo que permite
gue el replanteamiento de la geometria de la interseccién pueda motivar a la consideracion de
reducir el ancho de los carriles de circulacion vehicular motorizada para aumentar el érea de
infraestructura peatonal a partir de los espacios obtenidos del proceso de reduccion. Ver
figura18. Lineas de deseo ciclista y direcciones identificadas del Nodo 3.

Figura 18. Lineas de deseo ciclista y direcciones identificadas del Nodo 3

Elementos regulatorios de sefialamiento vial requeridos:

= £ : Clasificacié
“ Sefialameinto horizontal NOMO34-SCT2-2011

AVENIDA CHAPULTEPEC

AVENIDA BENITO JUAREZ

Simbologia

Las lineas de deseo ciclista ‘se
Identificaron en ambos sentidos, por ello
tienen un tridngulo cuya punta mas larga
indica el sentido de la linea.
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Propia con base en visitas de campor realizadas el 08 y 09 de julio del 2020.

Del mismo modo se enlistan los elementos regulatorios que requiere la interseccion en materia
de movilidad ciclista. Cada una de las lineas que se comunican con triangulos en inicio y final de
su trazo representan los trayectos ciclistas identificados a partir de visitas de campo.
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6.3 Anélisis de lineas de deseo de personas que conducen vehiculos motorizados.

Las lineas de deseo identificadas a partir de los recorridos de personas en vehiculos
motorizados fueron 6, que se orientan de acuerdo al sentido de circulacion. El espacio
destinado al arroyo vehicular permite comportamientos que van en contra de las disposiciones
del Reglamento de Tréansito; de acuerdo con Articulo 66 del instrumento de regulacion
municipal, el estacionamiento en doble fila se encuentra prohibido, sin embargo la geometria
actual es permisiva.

Figura 19. Trayectos de personas que conducen vehiculos motorizados del Nodo 3.

Elementos regulatorios de sefialamiento vial requeridos:

~ 2 - Clasificacién
n Senalameinto horizontal NOMO34-SCT2-201
- Rava fen _
Flechas de direccion para
carr||es

AVENIDA CHAPULTEPEC

Marca de estacionamiento

AVENIDA BENITO JUAREZ

Senal restrictivade
velocidad maximaen el
carril

Senal restrictiva de
prohibido estacionarse

Sugerida en el Manual de Calles - Disefio Vial paralas Ciudades
Mexicanas, SEDATU.

Al menos tres de las lineas de deseo de
conductores de vehiculos motorizados
identificadas se hacen en un solo
sentido de circulacion.

g
>
4
Q
2
g
3
&
X
<

ARALELA A CHAPULTEPEC

Propia con base en visitas de campor realizadas el 08 y 09 de julio del 2020.

También se identificé que ante la falta de senalamiento horizontal y vertical que regule el
comportamiento de las personas en esta modalidad de transporte la continuidad de los
trayectos peatonales se ven obstaculizados o bien, el tiempo de espera para realizar cruces a
pie se condiciona al trafico vehicular. Ver figura 19. Trayectos de personas que conducen
vehiculos motorizados del Nodo 3.

Para mejorar lainterpretacion de los comportamientos se realizaron planos arquitectonicos del

estado actual de los cruceros, contenidos en el Anexo 1. Levantamiento urbano-
arquitectonico.
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7. Analisis de lineas de deseo concentrado del Nodo 4 - Cruce entre Avenida Benito
Juarezy Avenida Colén.

El cruce que corresponde al Nodo 4 de la zona de estudio, representd uno de los ejercicios mas
significativos, pues la variacion de sus usos de suelo, principalmente el asignado al predio que
corresponde al equipamiento educativo, desprende una dinamica con el mayor numero de
lineas de deseo peatonal. Ver figura 16. Concentrado de lineas de deseo del Nodo 4.

Figura 20. Concentrado de lineas de deseo y direcciones del Nodo 4.

Movimientos direccionales y lineas de deseo

Direcciones Modalidad Total de lineas

I I
N N

Simbologia

AV.COLON

Lineas de deseo peatonal

Lineas de deseo ciclista

AV. BENITO JUAREZ
Lineas de deseo personas

conductoras de vehiculos
motorizados

Direccién de trayecto peatonal

Direccién de trayecto ciclista

Direccién de trayecto motorizado

Propia con base en visitas de campor realizadas el 08 y 09 de julio del 2020.

La particularidad de este cruce es el doble sentido de circulacion de la Avenida Coldn en
direccion hacia el Sur. Al contar con mas movimientos vehiculares que se desprenden del
sentido sur hacia el norte de esta vialidad, disminuye la posibilidad de recuperar espacio
publico. El analisis para determinar un solo sentido de ciruclacién es una de las medidas
complementarias al presente analisis.

Se detectaron un total de 21 direcciones posibles en todas las modalidades de transporte,
principalmente peatonales. Lo mismo ocurre con el numero de lineas de deseo identificadas
que asciende a 37, debido al acceso peatonal del equipamiento educativo y del extremo de la
Alameda.
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7.1 Andlisis de lineas de deseo peatonal

Como se menciond anteriormente, a partir del acceso a la escuela Secundaria Oficial "Dr.
Benjamin Laray S." El acceso a este equipamiento motiva un mayor nimero de lineas de deseo
aungue no de direcciones, sin embargo es la razon por la cuél es el punto con mayor numero de
lineas de deseo peatonal de los 4 puntos. Las dindmicas de acceso y salida del personal
estudiantil, docente y administrativo intensifican el uso de la interseccion. En el estado actual,
se carece de elementos de diseno vial que permitan orientar las diversas lineas de deseo para
reducir las distancias de cruce y los tiempos de espera. Ver figura 21. Lineas de deseo
peatonal y direcciones identificadas del Nodo 4.

Figura 21. Lineas de deseo peatonal y direcciones identificadas del nodo 4.

OLON

AV. C(

Rayasde
Cruces peatonal
Rayadealto

Marca de prohibicién del

AV.BENITO JUAREZ estacionamiento

Sefialamiento vertical

Cruce de escolares SP-33

Cruce de peatones SP-32

AV. BENITO JUAREZ

Simbologia

a Las lineas de deseo peatonal se
identificaron en ambos sentidos, por
ello tienen un tridangulo cuya punta mas
largaindica el sentido de la linea

Propia con base en visitas de campor realizadas el 08 y 09 de julio del 2020.

La ocupacién de los comercios sobre la via publica, proximos a las intersecciones entre
banquetas, guardan dos caracteristicas, una de ellas es que resultan pequenos centros
atractores de lineas de deseo y otra es que también se convierten en obstaculos de las lineas
de deseo al cruzar entre banquetas. Lo anterior es remediable a través de la incorporacién de la
reconfiguracion geométrica del cruce y de los elementos del sefalamiento vertical y horizontal
que se describe en la tabla de laimagen anterior.
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7.2 Andlisis de lineas de deseo ciclista

En el estado actual en total se identificaron 6 movimientos direccionales que pueden hacer las
y los ciclistas, contemplando el acceso hacia la Alameda, lo que motivo en identificar hasta 14
lineas de deseo de esta modalidad; toda vez que la banqueta sur de la Avenida Juarez contiene
un carril ciclista delimitado con a cambio aparente de material. Sin embargo no se identificaron
elementos de senalamiento vertical u horizontal que permitieran reconocer la continuidad de la
infraestructura ciclista. Ver figura 22. Lineas de deseo ciclista del Nodo 4.

Figura 22. Lineas de deseo ciclista y direcciones identificadas del Nodo 4.

Elementos regulatorios de sefialamiento vial requeridos:

Flechas de direccién para
carrles

Marca de estacionamiento

Marca de indicacion de
velocidad en el carril

Marca de prohibicion del
estacionamiento

Sefialamiento vertical

Circulacion de ciclistas

Viaciclista

*Sugerida en el Manual de Calles - Diseio Vial para las Ciudades
Mexicanas, SEDATU.

Las lineas de deseo ciclista se
identificaron en ambos sentidos, por ello
tienen un triangulo cuya punta mas larga
Indica el sentido dela linea,

Propia con base en visitas de campor realizadas el 08 y 09 de julio del 2020.

Por lo tanto, al menos 7 elementos de senalamiento vial son necesarios o requeridos para
brindar mejores condiciones de seguridad y accesibilidad ciclista en este cruce.

Existe una marcada discontinuidad de la infraestructura ciclsita sobre la Avenida Benito Juarez

que podria evitarse o reducirse si se incorporaran los senalamientos que se especifican en la
figura anterior.
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7.3 Analisis de lineas de personas que conducen vehiculos motorizados.

En el estado actual, existiendo una reparacion sobre la Avenida Coldn, se pudieron identificar al
menos 3 movimientos direccionales que efectlan las personas de esta modalidad y un total 5

lineas de deseo. Ver figura 23. Trayectos de personas que conducen vehiculos motorizados
del Nodo 4.

Figura 23. Trayectos de personas que conducen vehiculos motorizados del Nodo 4.

Elementos regulatorios de sefialamiento vial requeridos:

- < 2 Clasificacion
| Sefialameinto horizontal NOMO34-SCT2-2011

Rayadealto

Flechas de direccion para
carriles

Marca de estacionamiento

Marca de indicacién de
velocidad en el carril

Marca de prohibicién del

estacionamiento

Sefialamiento vertical

Senal restrictiva de

velocidad maxima en el SR-9
Sefal restrictiva de

prohibido estacionarse Si-22

Sugerida en el Manual de Calles - Disefio Vial para las Ciudades
Mexicanas, SEDATU.

Simbologia

Propia con base en visitas de campor realizadas el 08 y 09 de julio del 2020.

Al'igual que el Punto 1y 2, este cruce también presenta falta de elementos de sefalamiento

vertical y horizontal. En total son 5 los elementos horizontales y 2 elementos verticales minimos
que serequieren.
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8. Aforo multimodal.

Con respecto al volumen peatonal, ciclista y vehicular identificado, la metodologia utilizada
consistitio en el la deteccién del nimero total de trayectos observados en intervalos de 15
minutos, en horario matutino de 08:00 a 09:00 horas, vespertino de 14:00 a 15:00 horas y
nocturno de 19:00 a 20:00 horas los dias 18,20 y 22 de julio.

Los resultados de estas mediciones realizadas fueron:

1. La mayor concentracion de movimientos se presentd en el aforo nocturno del dia
sabado 22 de julio entre las 19:00 y 20:00 horas, alcanzando un total de 9,924 peronas y
vehiculos haciendo presencia enlos 4 puntos de estudio.

2. El segundo horario de mayor concentracion de movimiento se identifico el dia jueves
20 de julio del 2022 en un horario vespertino de 14:00 a 15:00 horas, alcanzando un total
de 4,893 personas y vehiculos haciendo presencia.

3 Elhorario con menor concentracién de personas y vehiculos se identificé el dia sébado
22 dejulio del 2022 en un horario vespertino de 14:00 a 15:00 horas, alcanzando un total
de 739 personas.
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8.1 Conclusiones del aforo:

o Las actividades de los equipamientos educativos estimulan la tendencia
lineal sobre la presencia de personas en los tres horarios mayor a 3,600
personas. Ver imagen 4. Salida en horario de 19:00 a 15:00 horas del Punto 3

Ver Tablas 2 - 10 de los aforos levantados por total y tipo de modalidad de
transporte:

Tabla 3. Aforo martes 18 de julio de 2022

Matutino: 08:00 a 09:00 horas

Total peatones Total ciclistas Total vehiculos motorizados
495 13 340
300 &3 460
604 5 500
506 13 409

Tabla 4. Aforo martes 18 de julio de 2022
Vespertino 14:00 a 15:00 horas

Total peatones Total ciclistas Total vehiculos motorizados
401 101 451
400 45 €66
455 43 450
510 94 401

Tabla 5. Aforo martes 18 de julio de 2022
Nocturno de 19:00 a 20:00

Total peatones Total ciclistas Total vehiculos motorizados
502 65 601
559 46 504
499 66 606
650 45 673

Tabla 6. Aforo jueves 20 de julio de 2022
Matutino: 08:00 a 09:00 horas

Total peatones Total ciclistas Total vehiculos motorizados

501 101 356
315 45 477
630 50 509
556 101 559
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Tabla7. Aforo jueves 20 de julio de 2022
Vespertino 14:00 a 15:00 horas

Total peatones Total ciclistas Total vehiculos motorizados
400 67 689
466 40 677
404 71 650
610 109 710

Tabla 8. Aforo jueves 20 de julio de 2022
Nocturno de 19:00 a 20:00

Total peatones Total ciclistas Total vehiculos motorizados

433 101 455
402 93 409
399 87 599
477 70 601

Tabla 9. Aforo sabado 22 de julio de 2022
Matutino: 08:00 a 09:00 horas

Total vehiculos

Total peatones Total ciclistas i
motorizados
128 17 81
12 40 77
200 & 60
201 19 66

Tabla 10. Aforo sabado 22 de julio de 2022
Vespertino 14:00 a 15:00 horas

Total vehiculos

Total peatones Total ciclistas :
motorizados
70 10 90
55 1 101
67 10 m
57 &8 123

Tabla 11. Aforo sdbado 22 de julio de 2022
Nocturno de 19:00 a 20:00

Total vehiculos

Total peatones Total ciclistas :
motorizados
1077 108 978
1366 177 899
1475 199 902
1501 240 1002

» Cuando no hay actividades escolares, la estimulacion de atraccion de personas la
ejercen los comercios aledanos a la Alameda v las propias actividades estacionarias
que pueden desarrollarse en esta.
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9. Estrategia de rediseno de geometria vial para intervencion a corto, mediano y
largo plazo, incluyendo proyeccion de infraestructura verde.

Como se expuso en el diagnostico anterior, los cuatro puntos de estudio son
suceptibles para redisenarse bajo criterios que equilibren el uso de la infraestructura
vial entre la movilidad no motorizada y la motorizada. Para una mejor comprensién de
los cambios en la geometria se realizaron las siguientes imagenes comparativas. Ver
figura 24. Comparativa de redisefio de la geometria actual del Punto1.

Figura 24. Comparativa de redisefio de la geometria actual del Punto 1.
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Elaboracion propia..

9.1 Criterios de rediseno en la geometria vial.

1.- Habilitacién de un solo carril de circulacion de vehiculos motorizados por sentido de
circulacion de 3.00 metros de ancho para tomar en cuenta vehiculos de transporte
publico, de carga, de emergenciay de servicios publicos.

2.- Ampliacion de la infraestructura peatonal para crear orejas que permitan reducir la
distancia y tiempo de cruce en todas las modalidades transporte. En el estado actual,
tomando como medida 10 metros lineales a partir de cada vértice de las banquetas, se
cuenta con un area de ___ m? de los cuales se 560.20 m?se convierten en espacio
recuperad. En la figura 24 pueden apreciarse cuatro abreviaciones: ND_O1_OR_1,
ND_O1_OR_2, ND_O1_OR_3 y ND_O1_OR_4; donde "ND" es igual a Nodo; "01, el
numero del Nodo; "OR" es la abreviacién de Oreja y finalmente el nimero de oreja
correspondiente.
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El drea de cada una de los espacios recuperados viene de manera especifica en el
Anexo O1. Planos a corto, mediano y largo plazo.

3.- Modificacién de los radios de giro para promover diminucién de velocidades
vehiculares motorizadas. La version digital que acompana el presente proyecto trae
consigo los radios de giro recomendados para la interseccion.

9.2 Rediseno en el corto plazo: De 6 a12 meses de durabilidad.

Para esteblecer una mejor aceptacion del cambio en la infraestructura vial y con ello
promover mejores habitos en la movilidad de las personas, en alineacién a las
disposiciones de la Ley General de Movilidad y Seguridad Vial, el objetivo de
transmitir a la poblacion, en formatos accesibles y pertinencia intercultural vy
linguistica, con el fin de concientizar sobre el uso de la via, prevencién de siniestros
tiene como criterio principal la explicacion de las causas y consecuencias en materia
de movilidad y segurida vial.

Por lo anterior se propone el desarrollo de una intervencion de corta temporalidad,
también conocido como ejercicio piloto de Urbanismo Téactico, con el objetivo de
mejorar la legibilidad, continuidad y seguridad vial a partir de elementos artisticos
gue sean amenos a la poblacion inmediata. Dichos elementos requieren de talleres
participativos en donde la poblacion inmediata pueda comprender el propdsito que
guarda no solo la ilustracion artistica, sino principalmente el cuidado de las personas.
Ver figura 25. Comparativa de rediseno de la geometria actual con ilustraciones a
través de Urbanismo Tactico del Nodo 1.

Figura 25. Comparativa de rediserio de la geometria con ilustraciones a través de Urbanismo Tacbico a corto plazo.
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Criterios de rediseno vial:

Incorporacién de figuras alusivas a la fauna y flora que habita en las Areas Naturales
Protegidas que involucran al municipio de Valle de Santiago sobre las orejas e
implementacion de paleta de colores afines a la paleta cromatica del centro de Valle de

Santiago.

. Balizamiento horizontal de cruces peatonales que comuniquen las nuevas lineas de
deseo.

. Incorporacién de los elementos de senalamiento horizontal y vertical especificados
enlastablas delas figuras 6,7y 8.

. Incorporacién de maceteros para exteriores que permitan inhibir los cruces
peatonales entre las orejas, y por el contrario les induzcan hacia las rayas de cruce.

. La seleccion del tipo de pintura vial utilizada, debe estimarse a una durabilidad de 12 a

15 meses sin mantenimiento.

9.3 Rediseno a mediano plazo: De 2 a 6 anos de durabilidad.

Una vez pasado el periodo de adaptacién de la poblacion sobre la nueva configuracion de la
infraestructura vial, la sustitucion de la pintura vial por materiales constructuvos de mayor
durabilidad pemitird mejorar la accesibilidad del entorno y al mismo tiempo aumentar las
actividades estacionarias a partir del mobiliario urbano. Ver figura 26. Comparativa entre
el rediseno de mediano plazo.

Figura 26. Comparativa entre el redisefio a mediano plazo.
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Criterios de rediseno vial:

Sustitucion de orejas creadas por pintura a concreto estampado.

Implementacion de rampas peatonales para garantizar accesibilidad universal
Sustitucion de maceteros por bolardos de acero o material similar de larga durabilidad
Implementacion de bancas y mesas

Implementacion de piso tactil para advertir y dirigir trayectos peatonales.

SLIENFREN IS

9.4 Criterios de rediseno alargo plazo y proyeccion de infraestructura verde.

Tras la consolidacion de la infraestructura vial, debe ser prioritaria la incorporacién de
especies arboreas, arbustivas y crubresuelos que promuevan mejorar el microclima en la
interseccion.

Durante las visitas de campo pudo observarse la alta contaminacién auditiva entorno a la
alameda, por lo que laincoporacion de infraestructura verde permitira la reduccion de ruido
causado por los vehiculos automotres y ruido causado por los comercios aledanos. Ver
figura 27. Compartativa entre rediseno mediano plazo y proyeccion de infraestructura
verde.

Figura 27. Comparbabiva entre redisefio largo plazo y proyeccion de infraestructura verde.
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10. Diseiio ejecutivo, incluyendo estrategia de inclusion de participacion
ciudadana a partir del comité integrado al proyecto de la Alameda.

A continuacion se enlistan de manera consecutiva las acciones que deben emprenderse
para desarrollar la ejecucién del rediseno a corto plazo a través de Urbanismo Tactico.

De acuerdo con el "Manual para Implementar Transformaciones de Calles”, de laIniciativa
Global de Diseno de Ciudades, el Proceso de remodelacion de calles de principio a fin
requiere de al menos 15 acciones especificas para asegurar una planificacion eficiente,
sin embargo, al contextualizarlo con las particularidades que arroja el diagnostico, a
continuacién se describen las acciones a partir de los andlisis y propuestas
anteriormente presentadas.

10.1 Inicio del proceso de panificacién y seleccién del sitio.

La priorizacion de los 4 Nodos del presente estudio permite ser un punto de partida para
estimar los impactos deseados:

* Reducciénenlasdistanciasy tiempos de cruce de peatones.

» Percepcion de mayor seguridad para ciclistas.

« Cambios conductuales en comercio informal sobre la invasion a cruces peatonales.

+ Cambios conductuales en personas conductoras de vehiculos motorizados
cediendo el paso a peatones y ciclistas.

+ Cambios conductuales en personas conductoras de vehiculos motorizados para
moderar velocidades vy utilizar franjas de estacionamiento acordonado inmediato a
lasintervenciones

10.2 Conformacién del equipo de trabajo.

Las areas que determine el H. Ayuntamiento de Valle de Santiago deben estar
involucradas de principio a fin de la intervencién, con el objetivo de garantizar que las
prioridades municipales y locales estructuren la utilizacion de los datos recopilados
deinicioafin. Vertabla11. Corresponsabilidad en la intervencion.

Tabla12. Corresponsabilidad en la intervencion

Dependecia Responsabilidad

P
o

Presidencia municipal Avalar sitios de intervencion

Disenar camapana de informacion y

Comunicacion o
acompanamiento

Coordinacion general de la intervenciény

Instituto Municipal de Planeacion . L
promocion de la participacion ciudadana

Direccion de movilidad Diseno y ejecucién de laintervencion
Direccion de obras publicas Adquision de material de intervencion
Parquesy jardines Mantenimiento de laintervencion
Transito y seguridad vial Cierres parciales e inspecién de la intervencion

Elaboracion propia
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10. 3 Elaboracién de cronograma de trabajo y recopiliacién de informacién.

Através de la coordinacion entre el Instituto Municipal de Planeacién, la Direccion de
movilidad y de Transito y seguridad vial, es indispensable la creacion de una base de
datos actualizada mes con mes que permita incorporar la deteccién de las zonas mas
vulnerables en materia de diseno vial, seguridad publica'y comercio local. Lo anterior
permitird no solo la creacion de un Programa de Intervenciones Temporales; sino una
nueva interaccion conlas comunidades inmediatas a dichas zonas.

La combinacion de remodelaciones, repavimentaciones o cualquier obra publica que
esté a cargo del Ayuntamiento es una oportunidad de llevar a cabo una intervencion
temporal, esto con la finalidad de mejorar las relaciones entre la ciudadania en y las
autoridades a través de procesos participativos.

10.4 Diseiho del proyecto

Las dependencias involucradas deben contemplar la creacion de un diseno flexible
del proyecto de intervencion, esto es, un proyecto consciliado con los diferentes
grupos de la sociedad civil. El diseho del proyecto debe contemplar una propuesta
base, cuando se trate de calles o intersecciones. Dicha propuesta debe rescatar
elementos indentitarios del municipio e inmersos en la cultura de las y los habitantes,
de modo que, sirva para promover empatia entre las personas usuarias de la via, sobre
todo en aquellas cuyos intereses pudieran estar modificados a partir de las
estrategias de rediseno, principalmente el sector comercial, el transporte motorizado
tipo publicoy privado.

10.5. Comunicacion del proceso.

Para brindar una comunicacion efectiva, se requiere involucrar en los difetentes
procesos a las areas que permitan documentar de manera audiovisual el
involucramiento de la poblacion en la creacién de los proyectos de intervencién
temporal. Para especificar, se enuncia a continuacion las diferentes acciones que
pueden permitir la inclusion de las personas en proyectos de urbanismo tactico, caso
ejemplo la Alameda o Parque Hidalgo.

11. Estrategia de participacion ciudadana

11.1 Sectores y perfiles de la poblacion

A fin de integrar personas de diferentes edades y géneros para propiciar
colaboracion en la mejora del entorno de la Alameda o Parque Hidalgo, se
establecieron al menos 4 tipos de sectores poblacionales:

1. Infancias. - Sector educativo

2. Jovenesyadultos - Sector comercial

3. Personasadultas mayores - Sector habitacional
4. Mujeresy ninas - Sector vulnerable
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11.2 Encuesta de percecpion en el espacio publico

La creacion de instrumentos de medicion en la percepcion espacial, de movilidad y seguridad vial
serdn indispensables para desarrollar una estrategia por sector de disefo participativo,
concertando la celebracién de los mismos. Por lo anterior se propone la siguiente bateria de
preguntas para que permita, a través de entrevitas individuales, conocer las actividades
estacionarias o aquellas vinculadas conla Alameda o Parque Hidalgo.

Es vital comprender que el siguiente instrumento sirve principalmente para detectar las
actividades estacionarias de las personas en la Alameda, por lo tanto las preguntas sobre la
frecuencia de paso, el motivo de viaje, modalidad de transporte, tiempo de viaje y sensaciones
causadas a partir del estado del espacio publico son puntos principales de partida que pueden
representar ventajas en las partes posteriores del proyecto, pero sobre todo representaran
factores de medicion.

Para una mejor interpretacion se desarrolld el siguiente cuestionario en linea:
https://forms.gle/tVSpEakDS3BCN2K58
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https://forms.gle/tVSpEakDS3BCn9K58

11.3 Mecanismo para propiciar involucramiento en el proyecto

Para poder establecer lazos que permitan a las comunidades realizar tareas y acciones para la
mejora de los entornos urbanos, se desarrollé un formulario en linea para quienes deseen
participar en las diferentes areas que estructuran el proyecto de intervencion. Al mismo tiempo
se hicieron entrevistas individuales cortas en el entorno inmediato a la Alameda para detectar
perfiles interesados en los procesos participativos.

Para una mejor interpretacion se desarrolld el siguiente cuestionario en linea:
https://forms.gle/gL8sVAQngT2UWPkdx9

12. Vinculacién con las Areas Naturales Protegidas (ANP)

Siendo la Alameda un pulmon ambiental dentro del dres urbana del municipio, se determind que
una linea de disefo para la intervencion de urbanismo tactico para promover reflexion en las 'y
los habitantes, eran la difusién del conocimiento de los ecosistemas que alvergan las ANP.

Al ser México es uno de los siete paises mas ricos del mundo en especies de plantas y animales,
ya que entre ellas albergan alrededor del 60% de todas las especies vivientes del planeta, el
valor agregado que le otorgan las ANP a Valle de Santiago, tales como el Area Natural Protegida
Regién Volcanica Siete Luminarias, Area Natural Protegida Laguna de Yuriria y su zona de
influencia asi como las Areas Naturales Protegidas puede conservarse tanto como la poblacion
del drea urbana tenga consciencia de su cuidado.

Por ello ademas de promover mejores conductas desde la seguridad vial, la vinculacién de los
procesos participativos hacia la fauna y flora de las ANP resulta en un doble propdsito que tiene
como fin la creacion de conceptos y formas que distingan la intervencion de urbanismo tacticoy
a la cez mantengan un lazo entre la importancie del cuidado de la Alameda como el cuidado de
las ANP. Como herramienta de presentacion del tema en los talleres ver Anexo 3.1 ANP
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https://forms.gle/qL8sVQnqT2UWPkdx9

12.1 Talleres participativos

El presente documento contiene 3 tipos de talleres participativos en funcion de los 3
sectores poblacionales identificados.

12.2 Talleres con infancias — Sector educativo. Ver Anexo 3.2 Instrumento infancias.

Para infantes de 8 a 15 anos se disenadon 2 instrumentos. El primero corresponde a la
conscientizacion de las ninas y ninos de la formay funcion en la que se estructura el entorno
inmediato ala Alameda. La duracién de la actividad es de méaximo 60 minutos.

Macanismo: Mapa de identificacion de recorridos y cualidades del espacio.

Dindmica 1: A través de un mapa icononografico, se propone que en un tiempo de 10
minutos, las y los participantes dibujen los recorridos que tradicionalmente hacen al
caminar enlas calles inmediatas a la Alameda.

Publico objetivo: Instituciones de educacién primaria y media.
Al contar con diversos equipamientos educativos, este primer mecanismo se adecuUa a
difetentes edadesy niveles de educacion.

Personal y capacidad: Disenado para Tinstructor o instructora por cada 20 infantes.
Tiempo de duracién: 30 minutos.

Andlisis de resultados: Una vez obtenidos todos los dibujos las personas que apliquen el
instrumento deben promover un didlogo entre los trayectos identificados, para que se
exhorten alasninas y ninos a externar las cualidades fisicas de los espacios que recorren.
Preguntas conductoras

¢Porqué calles de la Alameda llegas a la escuela?

;Por qué parte de la Alameda sueles recorrer cuando regresas a casa?
;Qué parte de la Alameda te gusta mas?
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Dindmica 2: Eleccién del modo de transporte.

Enelmismo mapa las y los infantes deben seleccionar la modalidad de transporte por la
que suelenllegarala escuela o dirigirse hacia sus hogares una vez concluido el horario
escolar.

Duracién: 10 minutos
Dindmica 3:ldentificacion de actividades estacionarias de las infancias.
Enlaparte posterior de la hoja de trabajo las y los infantes pueden seleccionar las

actividades que les gustariarealizar en el entorno inmediato a la Alameda.

Duracion: 10 minutos

Figura 28. iconos utilizados en metodologia para infancias.

000600

v

Comer Irala Comer convivir con Correr/ Descansar Pasear a mi
helado escuela esquite mi familia caminar bajo un arbol mascoba
) €& & &% (A
00
Irala Comer Ir de Sigyie Tomar Deporte Hacer un
iglesia pizza compras fotografias picnic
Propia.

Dindmica 3: Percepcion de las infancias sobre la seguridad vial.

Enlamismahoja de trabajo teniendo como puntos especificos los 4 Nodos del presente
estudio, las y los infantes deberdn marcar si su percepcion es mas hacia la seguridad o
hacia el temor al cruzar.

Duracién: 10 minutos

Parala aplicacion de este instrumento se tiene el Anexo lll. Instrumento para infancias.






5| Urbanismo TActico - Alameda Hidal

12. 3 Talleres con las comunidades - Sector comercial y habitacional. Ver Anexos 3.2
al 3.10.

Por medio de 4 instrumentos se permitird identificar la percepcion, necesidades y
expectativas que estos usuarios del espacio publico tienen. El sector comercial
involucra a jévenes y adultos entre 15-65 anos vy el sector habitacional a adultos
mayores de 65 0 mas anos.

Estos instrumentos consisten en una serie de cuestionarios con el objetivo de recopilar
informacién que describan y caractericen la interpretacion del espacio por los
participantes. La duracién aproximada de el instrumento es de 60 minutos.

PUblico objetivo 1: Comercio formal e informal

Este tipo de usuarios es uno de los que tienen mas presencia en el espacio, es por esto
gue es de suma importancia que se involucren en la participacion y den a conocer las
principales necesidades que tienen.

Publico objetivo 2: Sector habitacional, Adultos mayores.
Se identifico este sector haciendo presencia en el espacio, con su participacion se
espera adecuar el lugar de acuerdo a sus requerimientos

Mecanismo: Yo veo por mi espacio...

Dindmica 1: Esta ligado a los resultados de la encuesta de percepcion en el espacio
publico, los cuales se les daran a conocer a los participantes y se les pedira califiquen el
grado de importancia, se estima un tiempo de 5 minutos.

Personal y capacidad: Disenado para 1 instructor o instructora por cada 15-20
personas.

Tiempo de duracién: 5 minutos.

Andlisis de resultados: A través de este diagnoéstico comunitario los participantes
conoceran los resultados del primer instrumento y se generara una concientizacion de
lo que los demds usuarios perciben en la zona, luego se obtendra la prioridad de accidn
a las distintas necesidades y/o problematicas detectadas segun la percepcion
ciudadana.

Preguntas conductoras

¢ Qué temas consideran prioridad para brindar mayor atencion a las soluciones?
;Cuales probleméaticas detectan como un factor importante para la comunidad?
¢Qué hallazgo impacta a mas personas?

Mecanismo: ; Cémo nos sentimos aqui?

Dindmica 1: Los participantes redactaran al menos 5 necesidades o probleméticas que
tengan como usuarios del espacio, las clasificaran segun el drea donde tienenimpactoy
la jerarquizaran segun el grado de importancia que consideren
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Dindmica 2: Maximo 10 Voluntarios compartiran al grupo la necesidad mas importante
que detectaron de formaindividual y de forma conjunta se votara para ordenar todas las
ideas segun la jerarquia que consideren prioridad

Personal y capacidad: Disenado para 1 instructor o instructora por cada 15-20
personas.

Tiempo de duracién: 15 minutos.

Andlisis de resultados: Se obtendra una lista de necesidades y problematicas que estos
usuarios tienen, asi como un enriquecimiento de ideas al conocer lo que otros
participantes tienen que decir.

Preguntas conductoras

;Con qué aspectos suelen tener conflicto en el espacio?
;Qué les gustaria cambiar en lazona?

¢ Qué consideran que deberia mejorar?

Mecanismo: Reconociendo mi espacio

Dindmica 1: Como usuarios del espacio publico evaluaran el estado fisico y espacial del
lugar por medio de una encuesta, al finalizar se les da la palabra para que compartan las
observaciones mas importantes que consideraron al contestar la encuesta.

Personal y capacidad: Disenado para 1 instructor o instructora por cada 15-20
personas.

Tiempo de duracién: 15 minutos.

Andlisis de resultados: Podremos identificar indicadores que brinden un diagnostico
del espacio desde la perspectiva ciudadana, se evaluara el espacio en temas de
habitabilidad, usos de suelo, diseno universal, iluminacion, infraestructura verde,
mobiliario, senalizacién, seguridad y movilidad.

Preguntas conductoras

;Qué elementos observan en el espacio?

¢Como se ve y como se sienten en el lugar?

;Cuales son las debilidades y fortalezas de este espacio publico?
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Acrénimos

AGEB: Area Geoestadistica bésica

ANP: Area Natural Protegida

Ha: Heclérea

INEGI: Instituto Nacional de Estadistica y Geografia.

IMPLAN: Instituto Municipal de Planeacion

NOM-001-SEDATU-2022: Norma Oficial Mexicana de Espacios Pdblicos

ND: Nodo

OR: Orgja

PMDUOET: Programa Municipal de Desarrolo Urbano, Ordenamiento Ecolégico y Territorial
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